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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Kraftfahrzeugturverschluss 

(57) Es handelt sich urn einen KraftfahrzeugturverschluS 
mit einem TurschloR und einem Servo-SchlofJhalter mit 
einem verstellbaren SchlieBbolzen, welcher die Fahr- 
zeugtur bei den SchlieBboIzen in SchlieBposition umgrei- 
fender Drehfalle in eine EndschlieBstellung Gbeifuhrt. Auf 
dem SchlieSboIzen arbeitet eine Antriebselnrichtung un- 
ter Zwischenschaltung einer Betatigungsschwinge. Das 
eine Ende der Betatigungsschwinge ist von einem Betati- 
gungsglied beaufschlagt welches von dier Antriebseln- 
richtung angetrieben wird. Der Schlielibolzen ist an der 
Betatigungsschwinge befestigt und fOhrt eina weitge- 
hend lineare Bewegung aus. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen KraftfahrzeugturverschliiB 
mil einem TiirschloB mit Drehfalle und Sperrklinke und mit 
einem Servo-SchloBhalier mit einem verstellbaren SchlieB- 
bolzen, \yelcher die FahraeugtUr bei den SchlieBbolzen in 
SchlieBposition umgieifeader Drehfalle aus einer Vor- 
schlieBstellung in eine EndschlieBstellung tiberfUhrt, wobei 

- auf den SchlieBbolzen cine Antricbscinrichtung un- 
tcr Zwischcnschallung cincr Bctatigungsschwingc ar-. 
beitet, 

- die BetStigungsschwinge mit ihiem einen Schwin- 
genende auf einer Montageplatte schwenkbar gelagert 
ist und 

- das andere Schwingenende der Betatigungs- 
schwinge von einem BetHtigungsglied beaufschlagt ist, 
welches von der Antriebseinrichtung antreibbar ist 

Im Rahmen der Erfindung sind mit KraftfahrzeugtOrver- 
schluB auch VerschlUsse fUr beispielsweise Kofferraumklap- 
pen, Heckklappen oder Motorhauben gemeint. Bei dem 
Scrvo-SchloBhalter handclt es sich urn eine Zuziehhilfe, um 
die Fahrzeugtiir aus einer VorschlieBstcllung in eine End- 
schlieBstellung gcgcn den Widcrstand von beispielsweise 
einer Turdichtung zu verlagem, aber auch, um ein moglichst 
gerauscharmes TUrschlieBen zu erreichen. Bei der beispiels- 
weise an einem Tiirholm zu befestigenden Montageplatte 
kann es sich auch um ein ortsfestes Grundblech, die Gehau- 
sewand eines SchloBhaltergehauses oder deigleichen han- 
deln. 

Bei KraftfahrzeugtOrverschliissen der eingangs beschrie- 
benen Ausfiihrungsform erfolgl die Verlagerung der Fahr- 
zeugtUr in die EndschlieBstellung regelmMBig so, daB die 
Drehfalle des in der FahrzeugtUr eingebauten TUrschlosses 
den SchlieBbolzen, der auch als Schliefikolben, Schliefisteg 
oder SchlieBkeil ausgefiihrt sein kann, eines z. B. an einem 
Tiirholm angeordneten Servor-SchloB halters zunachst in 
Hauptrastsicllung um- oder hinlcrgrcifl, worauf der SchlieB- 
bolzen iiber die damit verbundene Antriebseinheit verstellt 
wird bis die Fahrzeugtiir ihre EndschlieBstellung erreicht 
hat. In diesemZusammenhang kennt man Exzenter-SchUeB- 
bolzen, bei denen der SchlieBbolzen um eine exzentrische 
Achse verschwenkt wird. Die exzentrische Lagerung des 
SchlieBbolzens verlangt eine erhebliche SchlieBbolzenaus- 
lenkung. Aus dieser SchlieBbolzenauslenkung resuliiert eine 
SchlieBbolzenbewegung, die von der eigentlichen SchlieB- 
richtung der FahrzeugtUr deutlich abweicht. Dadurch entste- 
hen Drehmomentverluste, die leistungsstarke Antriebe fUr 
Servo-SchloBhalter verlangen. Hinzu kommt, daB exzen- 
trisch auslenkende SchlieBbolzen im allgemeinen besondeie 
SchloBkonstruktionen verlangen, und zwar insbesondere 
hinsichtlich der Drchfallcnlagcrung (vgl. 
DE4210893A1). 

Es ist auch schon versucht worden, die Zuziehbewegung 
der FahrzeugtQr im wesentlichen durch eine lineare SchlieB- 
bolzenbewegung zu erreichen (vgl. DH34 01 842A1, 
DE 44 10 712 Al). Derartige Kraflfahrzeugtiirverschliisse 
hzw. Bewegungseinrichtungen sind jedoch in konstruktiyer 
Hinsicht verhalmismSBig aufwendig und erfordem regelma- 
Big einen beispielsweise im TQrholm nicht verfUgbaien 
Plaizbedarf. 

Femer kennl man einen KraflfahmiugliirverschluB der 
eingangs beschriebenen Ausfuhrungsform, der sich an sich 
bewahrt hat, jedoch in konsUiiktiver Hinsicht verbesse- 
rungsfahig ist (vgl. DE 37 21 963 CI). Denn bei dieser be- 
kannten Ausfuhrungsform ist ein Servo-SchloBhalter mit ei- 
nem SchlieBkeil verwirklicht, der an eine Betatigungs- 
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schwinge und an eine dazu parallele Fiihrungsschwinge an- 
geschlossen ist, die an einer mit dem Tiirrahmen fest ver- 
bundenen Montageplatte schwenkbar gelagert ist, wobei die 
Bctatigungsschwingc an eine Antriebseinrichtung mit Kur- 
5 bekrieb angeschlossen ist. Im einzelnen ist der SchlieBkeil 
durch Verbindungselemente an die Betaiigungsschwinge 
und ggf. an die Fiihrungsschwinge angeschlossen, die durch 
Aussparungen eines Profilbleches hindurchgefiihrt sind, wo- 
bei die Montageplatte auf der Innenseite des den Turrahmen 
10 bildenden Profilbleches befesdgt ist - Ilier setzt die Erfin- 
dung cin. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kraft- 
fahrzeugttirverschluB der eingangs beschriebenen Ausfuh- 
rungsform zu schaffen, der sich durch eine in konstniktiver 
IS Hinsicht einfache und kompakte Bauweise auszeichnet, die 
dariiber hinaus kostengiinstig ist und eine nahezu lineare 
SchlieBbolzenbewegung beim Zuziehen der Fahrzeugtiir in 
die EndschlieBstellung gewShrleistet. 
Diese Aufgabe lost die Erfindung bei einem gattungsge- 
20 mSBen KraftfahrzeugturverschluB dadurch. dafi der SchlieB- 
bolzen unmittelbar an der Bctatigungsschwingc befestigi isi. 
Insoweit wird ein praktisch fliegend gelagerter SchlieBbol- 
zen verwirklicht, der erfindungsgeraaB in einem-vorgegebc- 
nen Abstand zu dera dem antriebseitigen Schwingenende 
25 abgcwandtcn Schwingenende auf der Bctatigungsschwingc 
angeordnet isL Die Erfindung geht von der Erkenntnis aus, 
daB sich das Schwenklager der Bctatigungsschwingc und 
der Befestigungspunkt des SchlieBbolzens auf der Bctati- 
gungsschwingc so einrichten lassen, daB beim Verschwen- 
30 ken der Betatigungsschwinge der Kreisbogenmittelpunkt 
filr die SchlieBbolzenbewegung derart auBerhalb des 
SchlieBbolzenmittelpunktes liegt, daB durch die folglich um. 
einen verhfiltnismaBig groBen Radius volinihrte Schwenk- 
bewegung eine nahezu lineare SchlieBbolzenbewegung zum 
35 Erreichen der EndschlieBstellung erzielt wird. Die bei dem 
erfindungsgemilBen KraftfahrzeugtOrverschluB auftretende 
SchlieBbolzenauslenkung ist jedenfalls auBerst gering, so 
daB die sonst iiblichen Drehmomentverluste und die An- 
tricbslcistung crhcblich rcduzicrt wcrdcn. Dariiber hinaus 
40 zeichnet sich die erfindungsgemaBe Ausfiihrungsform durch 
eine extrem einfache und kleinbauende Konstrukdon aus, 
die kostengiinstig ist und sich unschwer im Tiirholmbereich 
unterbringen laBt. 
Weitere erfindungswesentiiche Merkmale sind im folgen- 
45 den aufgefuhrt. So sieht die Erfindung vor, daB der SchlieB- 
bolzen durch die Montageplatte hindurchgefuhri ist und die 
Montageplatte ein in Bewegungsrichtung des SchlieBbol- 
zens verlaufendes Langloch fiir den hin- und herbewegbaren 
SchlieBbolzen aufweist. Auf diese Weise wird eine ein- 
50 wandfreie SchlieBbolzenfuhrung erreicht. Selbscverstand- 
lich kann der SchlieBbolzen auch der Montageplatte gegen- 
iiberliegehd vorgesehen werden. Dann ist natiirlich ein 
Langloch in der Montageplatte fibcrflvlssig. 
Daraber hinaus wird aber auch eine stabile Lagerung fiir 
55 die Betadgungsschwinge eizielt, wenn vorzugsweise die 
Betatigungsschwinge eine in Schwenkrichtung verlaufende 
Langlochtuhrung fiir einen an der Montageplatte befestigten 
Fiihrungszapfen aufweist und dieser Fiihningszapfen an sei- 
nem durch die T^nglochfiihrung hindurchgefiihrten Zapfen- 
60 ende ein Auflager fiir die Betaiigungsschwinge besitzt. Da- 
bei kann der SchlieBbolzen zwischen dem Schwenklager 
und der LanglochfUhrung der Betatigungsschwinge ange- 
ordnet sein. 

Weiter sieht die Erfindung vor, daB die Betadgungs- 
65 schwinge von einer Fcder, z. B. Flachspiralfeder beauf- 
schlagt ist, welche die Betadgungsschwinge standig gegen 
das Betiitigungsglied driickt Folglich ist ein einwandfteier 
Kontakt zwischen der Betadgungsschwinge und dem an- 
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tziebsseitigen Betatigungsglied gewahrleistet, wobei das an- 
getriebene Betatigungsglied die Betaligungsschwinge und 
folglich den SchiieBbolzen in die eine Endsteliung iSberfiihit 
und die Feder fur die Ruckfiihrung der Betaligungsschwinge 
und des SchlieBbolzens sorgi, wenn das Betatigungsglied in 
seine Ausgangsstellung zuriickkehn. Die BetStigungs- 
schwinge ist zweckmaQigerweise als Hebel mit einem von 
der Feder und deni Betatigungsglied beaufschlagten 
schwanzartigcn Hcbelfortsatz ausgcbildct. Ein dcrartigcr 
Ilcbelfortsatz reduzicrt einerseits die zu bcwcgcnde Masse 
dor Bctatigungsschwingc, sorgt andcrcrscits fur cine Matcri- 
aleinsparung. Die Antriebseinrichtung weist vorzugsweise 
einen Elektromotor mit einem Getriebe oder Geliiebemotor, 
ggf. cine Kupplung und im ubrigen eine AbUiebswelle auf, 
die auf ein Antriebselement mit dem Betatigungsglied arbei- 
tet Das Abtriebselement ist zweckn^Bigerweisc als ein mit 
einem Ritzel oder einer Schnecke auf der Abtriebswelle 
karomendes Zahnrad ausgebildei. das Betatigungsglied als 
ein im Randbereich des Zahnrades angeordneter Steuerzap- 
fen. der bei angetriebenem Zahnrad gleichsam als Kurbel- 
zapfen arbeitet. Der Elektromoror ist so ausgelegt, daB das 
Betatigungsglied jewei Is in beiden Motortotpunkten stramm 
auf die Bctatigungsschwingc auflauft und dicse folglich in 
beiden Endsteliungcn feslblocki, wodurch bcispielsweise 
nach dcm Zuzichcn der Fahrzcugliir cin fester Halt der Fahr- 
zeugtiir in der Zuziehposition und folglich in der End- 
schUeBstellung sichergestellt wird. Grundsatzlich kann der 
Antrieb auch "enlspanni" ausgefiihrt werden, und zwar bci- 
spielsweise dadurch, daB der Antriebsmotor in zwei defi- 


EndschlieSstellung uberfuhrt. Auf den SchiieBbolzen 4 ar- 
beitet cine Antriebseinrichtung 5 unter Zwischenschaltung 
dner Bctatigungsschwingc 6. Die Bctatigungsschwingc 6 
ist mil ihrem einen Schwingenende 6a auf einer Montage- 
platte 7 schwenkbar gelagert Dabei erfolgl eine Vcrbindimg 
der Betadgungsschwinge 6 mit der Mont^geplatte 7 im Rab- 
men des AusfUhiungsbeispiels miiiels Hohlbolzen, die end- 
seitig umgebordclt sind. Durch diese Hohlbolzen sind Befe- 
stigungsscliraubcn zum AnschluB an die Karosserie gefiihrt. 
Die Montageplattc 7 wird an einem zugeordneten Tiir- 
holm bcfcstigt. Im Rahmcn der Erfindung licgt cs natiidich 
auch, die Montageplattc 7 und ein Karosseriebauteil ein- 
stuckig auszufiihren. Jedenfalls iibernirmnt die Montage- 
plattc 7 primar die Aufgabe, fiir eine feste Verbindung zwi- 
schen der Antriebseinheit 5 und der Karosserie bzw. dem 
'I'iirholm zu sorgen. 

. Das andcre Schuingenende 6b der Bctatigungsschwingc 
6 isl von einem Betatigungsglied 8 beaufschlagt, welches 
von der Antriebseinrichtung 5 antreibbar ist. Der SchlieB- 
20 bolzen 4 ist an der BetStigungsschwinge 6 befestigt und 
praktisch fliegend gelagert. Femer ist der SchiieBbolzen 4 in 
einem vorgegebenen Abstand zu dem dem antricbsseitigcn 
Schwingenendc 6b abgcwandtcn Schwingcnende 6a auf der 
Bctatigungsschwingc 6 angeordnet. Der SchiieBbolzen 4 ist 
durch die Montageplattc 7 hindurchgcfuhrt Die Montagc- 
platte 7 weist cin in Bewegungsrichtung des SchlieBbolzens 
4 verlaufendes Langloch 9 fur den bin- und herbewegbaren 
SchUeBbolzen 4 auf. Der SchiieBbolzen 4 ist zwischen dem 
Schwenkpunkt 10 uod einer Langlochfuhrung 11 der Betati- 
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25 


nierten Positionen angehallen wird und die Verbindung mit 30 gungsschwinge 6 angeordnet. 


der Betaligungsschwinge iiber ein selbsthemmendes Ge- 
uriebe erfolgL 

Die Antriebseinheit kann mil ciher den Bewegungsablauf 
der BetStigungsschwinge und folglich des iSchliefibolzen 
steuernden und den Verstellweg des SchiieBbolzen begren- 
zenden Schaltungsanordnung verbundcn sein. In diesemZu- 
sammenhang kann es abcr auch geniigen, daB die Betali- 
gungsschwinge auf einen Mikroschalter zum Ein- und Aus- 
schallcn des Motors arbcilct. 


Insbesondere aus den Fig. 1 und 3 wird deutlich, daB 
durch die Schwenkbewegung der Betatigungsschwinge 6 
um ihren Schwenkpunkt 10 der Kreisbogenmittelpunkt ver- 
haitnismSBig weit auBerhalb des SchUeBbolzenmiuelpunk- 
35 tes liegt, und daB durch die folglich um einen verhSltnismS- 
Big groBen Radius - nach dcm Ausfuhrungsbeispiel ca. 
20 mm - vollfiihrte Schwenkbewegung eine weitgehend li- 
neare Bewegung (Doppelpfeil in X-Richtung) des SchlieB- 
bolzens 4 um ca. 8 mm bis zum Eircichcn der Endschlicfi- 


Bei dem erfindungsgciuiiBen KraftfahrzeugturschloB 40 steUung der Fahrzeugtiir bewirkt wird. An dem voterwahn- 

kann der Servo-SchloBhalter an dem Turrahmen bzw. einen ten Schwenkpunkt 10 isl die BetStigungsschwinge 6 drehbar 

Tiirhohn angeschraubl warden und weist dadurch eine be- um einen zugehorigen Hohlbolzen gelagert. Gcgenuber die- 

sondere Festigkeit ini Falle eines Fahrzeugcrashes auf. Bei sem Hohlbolzen bzw. dem Schwenkpunkt 10 erfolgl eine 

dem TiirschloB kann es sich urn eine Ausfiihrungsform han- (groBenleils linear) verschiebliche. Ugemng mit Bezug zu 

deln, die mit Einrichtungen zum elektrischen Offnen, zur 45 einem Fuhnjngszapfen 12, der ebenfaUs als Hohlbolzen aus- 


Zentralverriegelung, zur Kindersicherung sowie zum Dieb- 
stahlschutz ausgerusiet isi. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein Ausfuhrungsbeispiel darstcllenden Zeichnung n^her er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Servo-SchloBhalier in Draufsicht ohnc Ge- 
hSuseobcrteil, . 

Fig. 2 cincn Schnitt AA durch den Gcgcnstand nach Fig. 

1. 


SO 


gefuhn ist. Dementsprechend ist die Betatigungsschwinge 6 
nach Verschrauben der Hohlbolzen (Schwenkpunkt 10 und 
Filhrungszapfen 12) mit der Fahrzeugkarosserie um diese 
beiden Punkte schwenkbar gelagert. 

Die auftretende Auslenkung des SchlieBbolzens 4 in 
durch einen Doppelpfeil angedeutcte Y-Richtung ist auBerst 
gering und betragl nach dem Ausfiihrungsbcispiel lediglich 
noch ca. 0,4 nun. Durch die Anordnung des Schwcnkpunk- 
tes 10 der Betatigungsschwinge 6 und folglich eines Kreis- 


X. 


Fig. 3 den Gegensland nach Fig. 2 in Ansicht des Pfeiles 55 bogcnmittelpunktes mogUchst weit auBerhalb des SchlieB- 


Fig. 4 den Gegensland nach Mg. 3 in Seitenansicht, 
Fig. 5 die wescnllichen Beslandteile eines Scrvo-SchloB- 
halters in perspeklivischer Darslellung und 

Fig. 6 den Ciegenstand nach Fig. 5 in Ansicht von einer 60 
anderen Seite. 

In den Rguren ist ein Kraft fahrzeugtUrverschluB darge- 
stelll, der in seineni grundsiilzliclien Aufbau ein liirseitiges 
TiirschloB mil angcdeuteicr Drehfalle 1 und Sperrklinkc 2 
sowie einen turrahmcnseiugcn Servo-SchloBhaller 3 mil ei- 
nem verstclibarcn SchiieBbolzen 4 auf weist, wclcher die 
Fahrzeugtur bei den SchiieBbolzen 4 in SchlieBstcUung um- 
greifender Drehfalle 1 aus einer VorschlicBstcllung in cine 


bolzens 4 sowie durch die Schwenkbewegung um emen re- 
lativ groBen Radius gelingt Ubcrraschenderweise dne im 
wcsenllichen lincare Bewegung des an der Betatigungs- 
schwinge 6 befestigten SchlicBbolTcns 4. 

Die Betatigungsschwinge 6 weist eine in Schwenkrich- 
tung verlaufendcLanglochfiihrung 11 fUr den an der Monta- 
geplattc, 7 befestigten FOhrungszapfen 12 auf. Der Filh- 
rungszapfen 12 besilzt an seinem durch die Langlochfiih- 
rung 11 hindurchgefuhrlen Zapfenende ein Auflager 13 filr 
65 die Betatigungsschwinge 6. Die Bctatigungsschwingc 6 ist 
von einer Feder 14, z. B. Flachspiralfcdcr bcaufschlagl, wel- 
chc die Betatigungsschwinge 6 standig gegen das Betati- 
gungsglied 8 druckt. Femer isl die Betatigungsschwinge 6 
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als Hebel mil einem von der Feder 14 und dem Belatigungs- 
gUed 8 beaufschlagten schwanzartigen Hebelfortsatz 15 
ausgebildei. 

Die Antriebseinrichtung 5 weisl einen Elcktromotor 16 
mit Getriebe 17 und eine Abtriebswelle 18 fUr ein Abtriebs- 5 
element 19 mil dem Betatigungsglied 8 auf. Das Abtriebs- 
element 19 isi als ein mit einer Schnecke auf der Abtriebs- 
welle 18 kammendes Zahnrad und das Betatigungsglied 8 
als cin im Randbereich dcs Zahnrades angeordneter Stcuer- 
zapfen ausgebildet. Die Detatigungsschwinge 6 arbeitet auf 10 
cincn Mikioschaltcr 20 zumEin- und Ausschaitcn dcs Hck- 
tromotois 16. 

Patentanspriiche 

IS 

1 . KraftfahrzeugturverschluB nut einem TiirsdiloB mit 
Drehfalle und Sperrklinke und mit einem Servo- 
SchloBhalter mit einem verstellbaren SchlieBbolzen, 
welcher die FahrzeugtQr bei den SchlieBbolzen in 
Schliefiposidon umfassender Drehfalle aus einer Vor- 20 
schlieBstellung in dne EndschlieBstellung UbeifUhrt, 
wobei 

- auf den SchlieBbolzen cine Antriebseinrichtung 
unter Zwischenschaltung einer Betatigungs- 
schwingc arbeitet, 25 

die Betatigungsschwinge mitihrem einen 
Schwingenende auf einer Montageplatte 
schwenkbar gelageit ist und 

- das andere Schwingenende der Betatigungs- 
schwinge von einem Betatigungsglied beauf- 30 
schlagi ist, welches von der Antriebseinrichtung 
antreibbar ist, 

dadurch gekennzeichnet. daB der SchlieBbolzen (4) . 
an der Betaugungsschwinge(6) befestigt ist. 

2. KraftfahrzeugtOrverschluB nach Anspruch 1, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB der SchlieBbolzen (4) in ei- 
nem voigcgebenen Abstand zu dem dem antriebsseiti- 
gcn Schwingenende (6b) abgewandtcn Schwingenende 
(6a) auf dor Betatigungsschwinge (6) angcordnct ist. 

3. KraftfahrzeugturverschluB nach Anspruch 1 oder 2, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB der SchlieBbolzen (4) 
durch die Montageplatte (7) hindurchgefuhrt ist und 
die Montageplatte (7) ein in Bewegungsrichtung des 
SchlieBbolzens (4) veriaufendes Langloch (9) fur den 
hin- und herbewegbaren SchlieBbolzen (4) aufweist. 45 

4. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der AnsprO- 
che 1 bb 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungsschwinge (6) eine in Schwenkrichtung verlau- 
fende LanglochfUhning (11) fUr einen an der Montage- 
platte (7) befestigten Fuhrungszapfen (12) aufweisL 50. 

5. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der SchUeB-. 
bolzcn (4) zwischcn dem Schwcnkpunkt (10) und der 
Langlochfiihrung (11) der Betatigungsschwinge (6) an- 
geordnet isL 55 

6. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der Ansprfl- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Fuh- 
rungszapfen (12) an seinem durch die Langlochfiih- 
rung (11) hindurchgefiihrlen Tapfenende ein Auflager 
(13) fUr die Betatigungsschwinge (6) aufweisL 60 

7. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der AnsprO- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet. daB die Betati- 
gungsschwinge (6) von einer Feder (14), z. B. Flach- 
spiralfeder beaufschlagt ist. welchc die Betatigungs- 
schwinge (6) standig gcgcn das Betatigungsglied (8) 65 
driickt. 

8. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der Anspru- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Betiiti- 
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gungsschwinge (6) als Hebel mit dnem von der Feder 
(14) und dem Betatigungsglied (8) beaufschlagten He- 
belfortsatz (15) angetrieben ist 

9. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet. dafl die Antriebs- 
einrichtung (5) einen Elektromotor (16) mit Geuiebe 

(17) . gegebenenfalls Kupplung und eine Abtriebswelle 

(18) fur ein Abtriebselement (19) mit dem Bc^ungs- 
glied (8) aufweist 

10. kraftfahrzeugturv'erschlufi nach einem der An- 
spruchc 1 bis 9. dadurch gekennzeichnet, daB das Ab- 
triebselement (19) als ein mit einem Ritzel oder einer 
Schnecke auf dec Abtriebswelle kammendes Zahnrad 
und das Betatigungsglied (8) als ein im Randbereich 
des Zahnrades angeordneter Steuerzapfen ausgebildet 
ist 

11. KraflfahrzeugtiirverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzdchnet daB die Be- 
tatigungsschwinge (6) auf einen Nnkroschalter (20) 
zum Ein- und Ausschalten des Elektromotors (16) ar- 
beitet. 
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